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ZDROJE ENERGIE o

ZBOZIZNALSTVI 3. R. SPECIALISTA PRODEJE MOTOROVYCH VOZIDEL



EKOLOGICKE DUVODY

Na dalsi vyvo] automobili maji velky vliv poZadavky na ochranu Zivotni-
ho prostfedi. Soudobé motory vypoustéji do ovzdusi mnozstvi zdravi skodli-
vych latek. Ve velkych méstech a v mistech s hustym provozem dosahuji tyto
koncentrace vysokych hodnot. Jde o mnoZstvi oxidu uhelnatého (CO), ne-
spalenych uhlovodiki (C_H ) a oxidd dusiku (NO ). Na élovéka i vegetac
pusobi skodliveé 1 dalii emise, obsahujici olovo, siru apod. Proto se hled4 jiny
zdro) energie, kiery by nepisobil nepfiznivé na Zivotni prostfedi.
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2 STIRLINGUV MOTOR

Nahradit benzin a naftu jinym palivem neni snadné. Proto se zacaly vyvijet
motory, v nichZ se mitze spalovat nékolik druhii paliv. Nejzndméjsim vicepa-
livovym motorem je Stirlingiv motor (obr. 97).
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Obr. 97. Schéma Stirlingova motoru

I - pracovni pist, 2 — pfemisfovaci pist,

3 - chladié, 4 — regeneritor, 5 — trubky ohfi-
viku, 6 — vstiikovaé paliva, 7 — piivod
vzduchu pro spalovini, & — odvod spalin,

9 = vyrovndvaci komora, 10 - kosodéInikovy
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Jde o motor s vnéj$im spalovanim paliva, tj. mimo prostor pracovniho val-
ce. V prostoru pro spalovani hofi palivo nepfetrZité s prebytkem vzduchu
a pfl niZsi spalovaci teploté. Vyfuk obsahuje minimélni mnoZstvi skodlivin,
které vvhovuje i nejpfisnéjiim pfedpisim proti zneéisfovani ovzdusi. Ve Stir-
lingové motoru se mohou pouzit plynndg, kapalnd i tuhd paliva a i jiné zdroje
tepla, jako napf. tepelné akumuldtory.
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Stirlingliv motor ma zcela ur¢ité ze viech nekonvenénich pohonii nejlepsi

tepelnou uéinnost, tichy chod a velkou Zivotnost. Cinnost motoru zalezi
v expanzi stalé uzaviené naplné pracovni litky (vodik, helium) ve vilci
vlivem jejiho ohfevu vnéj§im zdrojem tepla. V jednom vilci jsou dva pis-
1y — pracovni a premistovaci. Oba jsou ve vilci utésnény a pracovni latka
z homni ¢asti valce se vede do spodni vnéjsim potrubim pres ohFivik, regene-
rator a chladi¢ a opaéné. Regenerdtor pii proudéni plynu jednim smérem
pfijima jeho teplo a ohfiva se a pfi proudéni druhym smérem odevzdav4 pfi-
1até teplo a ochlazuie se.
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Je to vyhodné, protoZe viechno teplo se nemusi odviadét chlazenim, ale
v regeneratoru se uchova a znovu vyuzije. PoZzadovany vzdjemny pohyb pis-
th zabezpecuje kosodélnikovy (romboidni) mechanismus. Jeho uspofadani za-
rucuje dobré vyvaZeni motoru. Pracovni tlak v motoru je pomémé vysoky
(primé&mé 22 MPa), proto musi byt pracovni pist ve vilci a prichod pistnice
pracovnim pistem dobfe utésnény.



®) PARNI POHON

V jisté dobé se znovu zaéala vénovat pozomost parnimu pohonu - pisto-
vému parnimmn stroji a parni turbiné, protoZe se u nich oéekavalo sniZeni
produkce gkodlivych exhalaci ve vyfukovych plynech.

Pouziti parniho pohonu viak neni také tak jednoduché, jak se na prvni
pohled zda. Para se nemiize vyfukovat do ovzdusi jako v pamich stroji
v minulosti, protoZe spotfeba vody by byla velmi velka. Paru je proto tieba
nechat zkondenzovat a potom znovu jako vodu pfivést do obéhu. Nutnost
zafazeni kondenzatoru zvétiuje rozméry 1 hmotnost celého stroje. Béiné po-
uzivand voda nevyhovuje, mimo jiné i proto, Ze mrzne, a musi se tedy hledat
jind vhodna kapalina. /
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Pres nékteré uvedené tézkosti se parni motory dile vyvijeji. Vysledky uka-
Zuji, Ze je jesté mnoho moZnosti ve zlepseni zeyména u nekonvenénich gene-
ritora pary, které zvy3uji nadéje parniho motoru jako moZného pohonu auto-

mobilu. Prispivaji k tomu 1 posledni objevy v tepelné a regulaéni technice
a nove konstrukém materaly.

Soucéasny parni motor SAAB-SCANIA je pistovy, axialni s deseti valci. Je
dokonale vyviaZen a pfimo spojen s koly automobilu. Maximalni vykon mo-
toru je 184 kW a ma maximalni otiéky 3 000 min™,
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o ELEKTRICKY POHON

Velké vyhody elektromobilu, ktery pncuje nehluéné, bez emise Skodlivin
a nespotfebovavi kyslik ze vzduchu, byly znamy jiZ na pocatku rozvoje auto-
. mobilismu. Vyvojem elektrickych pohont a zdroji se v sou¢asnosti zabyva
R mnoho svétovich firem.
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Elektricky pohon automobilu lze rozdélit na dvé zdkladni &dsti:

® glektromotor s regulaci,
® zdroj elektrické energie.

~ Soutasny stav vyzkumu a vyvoje elektrickych strojii a regulace na princi-
- pu polovodicovych prvkil je jiZ na takové rovni, Ze umoZiji i¢innou a cit-
ivou regulaci giﬁmkﬁmv?uﬂumw
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* ZDROJE ELEKTRICKE ENERGIE MOTOROVYCH VOZIDEL

e TROLEJE
* KOLEJE
* BATERIE
* PALIVOVE CLANKY



